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Auftraggeber:
LB StraBenbau NRW
(StraBenNRW), Leverkusen

Bearbeitungszeitraum:
02/2013 — 02/2015

Leistungen AVT-Consult:

#9Fe= Projektkoordination (Dr.
Feldges)

#¥Fe= Analyse Verkehr, Stau

#¥re= Bestandsaufnahme vor
Ort, Voruntersuchung

#re=— RE-Entwurf

AFe= Kosten und Wirtschaft-
lichkeit.

Projektdaten:

A= 12 AQ (VZ 223.xx) in
LED-Technik

A= 2 MQ neu, 2 MW Erw.

AFe= 11 Kameras

AFe= 10 SSt neu

ayFe= 3 EV-UP

AFe= 5 Kkm EV- und LWL-Kab.

#Fe= Umbau WWB, dWiSta

Adre= Ergénzung UZ Kaarst
sowie VZ NRW

#¥e= Nutzung vorh. Kompo-
nenten VDE, UZ

Stand: 01/2015

Projektbeschreibung:

Die BAB A 52 biindelt im Norden von Ménchengladbach
(MG) zwischen dem AK MG-Nord und dem AK Neersen loka-
le und regionale Verkehre aus dem Rheinland und den Nie-
derlanden mit Ziel Disseldorf, Ruhrgebiet. Sie ist gepragt
durch starke, richtungsbezogene Verkehrsspitzen (morgens
FR Ost Dusseldorf), nachmittags FR West (Roermond). Trotz
des Einsatzes von 4 Zuflussregelungen (ZRA) an den AS
MG-Nord und MG-Neuwerk kommt es wegen der extrem
hohen Spitzenbelastungen (bis 4.400 Kfz/h auf 2 FS) werk-
tags regelmaBig zu Verkehrszusammenbriichen.

Durch Temporaren Seitenstreifenfreigaben (TSF) zwischen
der AS MG-Nord und dem AK Neersen in beiden Fahrtrich-
tungen soll die Kapazitat der A 52 zu den Spitzenzeiten er-
héht und so Stérungen mdglichst vermieden werden.

Das Ziel der MaBnahme des Landesbetriebs StraBen NRW
ist die signifikante Verringerung von Verkehrszusammenbru-
chen und den damit verbundenen Riickstaus und staube-
dingten Unfallen.

Dazu sind die vorhandenen VDE-Sensoren (Schleifen) zu
erganzen, AQ mit VZ 223.x StVO in LED-Technik sowie Ka-
meras zu installieren, die dWiSta und Wegweiser Uberkopf
anzupassen sowie die Zentralentechnik zu erweitern. Zur
Datenkommunikation wird LWL-Kabel entlang der Strecke
neu verlegt.

Beim Steuerungskonzept ist als Besonderheit der parallele
Betrieb der TSF mit den ZRA zu bericksichtigen. Die Wirt-
schaftlichkeit der MaBBnahme ergibt sich aus der Verringe-
rung von Staus, den Einsatzzeiten sowie den nach Muster-
AKS VBA abgeschatzten Kosten.

AVTC (Dr. Feldges) hat in diesem Projekt die Koordination
der Beteiligten, die Datenanalyse, die Bestandsaufnahme vor
Ort, die Vor-/ Variantenuntersuchung durchgefihrt, Kosten/
Wirtschaftlichkeit ermittelt und den RE-Entwurf aufgestellt.
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